Gic község településrendezési terve

Bodorfa község településrendezési terve

Alátámasztó Munkarész


Közlekedési Munkarész

1. Térségi kapcsolatok

Bodorfa a 73153. jelű Bodorfa bekötőút mellett található. A település a térség kistérségi központjától, Devecsertől 10 kilométerre délnyugatra, a megyeszékhely Veszprémtől 52 kilométerre nyugatra fekszik. Veszprém az országos közúthálózaton a 73153. jelű és a 7324. jelű mellékutakon keresztül a 8. számú főúton érhető el. 

Veszprém megye területrendezési terve a községgel kapcsolatban kettő közlekedésfejlesztési javaslatot tartalmaz, a Tüskevár felé vezető út kialakítását, illetve a Gyepükajánnál a 7324. jelű útról leágazó, Somlójenő felé vezető összekötő út megépítését (mindkettő a település külterületét érinti). Az UKIG Kht hálózatfejlesztési elképzelései között - a település zsákjellegének megszüntetése érdekében - egy további fejlesztés is szerepel, a Szentimrefalva felé új nyomvonalon vezetett összekötő út megépítése. 

2. Települési úthálózat

A település gyakorlatilag „egyutcás falu”, így a közúti közlekedés főként a Szabadság utcán zajlik. A közel kelet- nyugat irányú utca szabályozási szélessége kialakultan 8,6-21,4 m, burkolatszélessége 5,1-5,6 m. Mivel az úton autóbuszos tömegközlekedés is folyik, a burkolat szélességét 6,5 m-re (meglévő kötöttségek esetén legalább 6,0 m-re) kell növelni.

Az utca jelenlegi keresztmetszeti kialakítása változó, néhány helyen szélesebb kiteresedés is található. Legnagyobb közülük a buszmegálló térségében van, ahol a szobor melletti burkolt terület lehetőséget ad parkolásra, járműfordulásra. A közútkezelő Kht állásfoglalása szerint merőleges parkolóhely nem nyílhat közútra, így ennek lehetőségét fizikai eszközökkel célszerű megszüntetni (párhuzamos, vagy zöldsávval elválasztott parkoló elvileg kialakítható a több, mint 250 m2-es területen). 

A településre beközlekedő autóbuszjárat megfordulását a Szabadság utca végén kiépítendő buszfordulóval javasoljuk megoldani. A kialakítás során legalább 12,0 méteres fordulási sugarat kell figyelembe venni.

A Szabadság utca aszfaltburkolattal van ellátva, az ehhez csatlakozó, kialakultan 6,0-8,5 méteres építési, szabályozási szélességgel rendelkező utcák (közök) azonban földutak. 

A közút szennyezésének elkerülése végett javasoljuk ezek szilárd burkolattal való ellátását is (esetleg sárrázóként kialakítva). 

A településen csak a Szabadság utca mellett található szilárd burkolattal kiépített járda. A gyalogosok közlekedésének biztonsága érdekében javasoljuk, hogy a járdák a szabvány előírásainak megfelelően kerüljenek átépítésre. Az átalakításnál legalább 1,5 m-es burkolatszélességet és 0,5-0,5 m-es biztonsági sávot kell biztosítani, legalább az egyik oldalon. Az építés során ügyelni kell a mozgásukban, illetve látásukban korlátozottak akadálymentes közlekedésének biztosítására, szegély és járdalefuttatások kialakításával.

A felszíni csapadékvíz elvezetése (helyenként kétoldali) nyílt árkos rendszerben, illetve egy szakaszon kiemelt szegély mellett történik. Az árokhálózat folyamatos karbantartást igényel, mivel a megfelelő csapadékvíz-elvezetéssel javíthatók a biztonságos közlekedés feltételei és növelhető a burkolatok élettartama is.

A külterületi földutak szabályozási szélessége változó, 3,4-10,1 méter. Az utak csak a mezőgazdasági, erdőgazdasági területek megközelítését szolgálják. Az utakon a közeljövőben sem kell nagyobb forgalomra számítani, ezért ezek szabályozási szélességének növelése nem indokolt.

A település igényeit is kielégítő üzemanyagtöltő állomás legközelebb Devecserben található.

3. Forgalmi adatok (E/nap)

Mivel a 73153. jelű bekötőúton az elmúlt időszakban forgalomszámlálás nem történt, így a közúton közlekedő járművek száma sem ismert pontosan. A forgalom nagyságára azonban jellemző lehet a 7324. jelű Devecser- Sümeg összekötő út forgalma (ehhez a mellékúthoz csatlakozik a 73153. jelű közút a település belterületének határától kb. 1 kilométerre). 

7324. jelű Devecser- Sümeg összekötő út

	Év
	Személy-gépkocsi
	Autóbusz
	Kisteher-gépjármű
	Motor-kerékpár
	Nehéz-jármű
	ÁNF összesen

	2003.
	1107
	160
	119
	27
	1018
	2431

	2030.
	1661
	189
	193
	27
	1547
	3617


A forgalomfejlődés számítása előrevetítő módszerrel történt az ÚT2-1.118:2000 Műszaki előírás alapján. A közút forgalma várhatóan 2030-ban sem haladja meg a két forgalmi sávos utakra megfelelő szolgáltatási szinthez tartozó forgalomnagyságot, azaz az 1200 E/órát. A kapott adatok alapján elmondható, hogy a leágazó 73153. jelű út két forgalmi sávos kialakítása is megfelelő (természetesen a javasolt átalakítások elvégzése után).

4. Az úthálózat osztályba sorolása

4.1. Külterületi mellékút, összekötő út 

Tervezett Gyepükaján- Somlójenő összekötő út

Osztályba sorolás: 

K.V.B

Szabályozási szélesség: 
30,0 m. 

Csomóponti területigény: a rálátási háromszögek szabadon hagyásával a szabályozási szélességen belül biztosítható.

Keresztmetszeti elemek:

Forgalmi sávok: 

3,5 m szélesek, irányonként 1-1 sáv.

Padka: 
2,5 m széles.

Kerékpárút:
egyoldali, kétirányú kiépítés esetén 3,0 m (minimum 2,0 m) széles. A burkolat mindkét oldalán 0,3 m szélességű biztonsági sávot szabadon kell tartani.

Zöldsáv: mindkét oldalon kialakítható.

Vízelvezetés: nyílt árkos rendszerben történik, az árkok burkolása az átereszeknél, illetve a befogadók előtt javasolt.
4.2. Külterületi mellékút, bekötőút, valamint belterületi mellékút, gyűjtőút
73153. jelű Bodorfa bekötőút (belterületen Szabadság utca), valamint a tervezett Bodorfa- Tüskevár bekötőút és a tervezett Bodorfa- Szentimrefalva bekötőút

Osztályba sorolás: 

külterületen: K.VI.B, 

belterületen: B.V.c.D. 

Szabályozási szélesség: 
külterületen 10,8-19,4 m között (a tervezett utak esetében 30,0 m), 

belterületen 8,6-21,8 m között változik. A burkolat, a padka, valamint a kerékpárút szabványos szélességének kialakíthatósága érdekében a Tüskevár felé vezető (tervezett) bekötőút szabályozási szélességét 30,0 m-re kell növelni. 

Csomóponti területigény: a rálátási háromszögek szabadon hagyásával a szabályozási szélességen belül biztosítható.

Keresztmetszeti elemek:

Forgalmi sávok: 

külterületen 3,5 m,

belterületen 3,25 m (meglévő kötöttségek esetén 3,0 m) szélesek, irányonként 1-1 sáv.

Padka: 
külterületen 2,5 m,

belterületen 1,5 m széles.

Parkolási lehetőség: 
közterületen nem javasolt a kialakítása.

Kerékpárút:
egyoldali, kétirányú kiépítés esetén 3,0 m (minimum 2,0 m) széles. A burkolat mindkét oldalán 0,3 m szélességű biztonsági sávot szabadon kell tartani.

Járda: minimum 1,5 m burkolatszélességű, legalább az egyik oldalon. A járda mindkét oldalán 0,5-0,5 m szélességű biztonsági sávot szabadon kell hagyni.

Zöldsáv: mindkét oldalon kialakítható.

Vízelvezetés: nyílt árkos rendszerben történik, az árkok burkolása az átereszeknél, illetve a befogadók előtt javasolt. Új árkok kialakítása esetén a víz elvezetését a befogadóig meg kell oldani.

4.3. Külterületi egyéb utak és belterületi mellékutak, lakóutak
A település kül- és belterületi helyi útjai

Osztályba sorolás: 

külterületen: K.VIII.B, 

belterületen: B.VII.d.D.

Szabályozási szélesség: 
külterületen 3,4-10,1 m között,

belterületen 6,0-8,5 m között változik.

Csomóponti területigény: a rálátási háromszögek szabadon hagyásával a szabályozási szélességen belül biztosítható.

Keresztmetszeti elemek:

Forgalmi sávok: 
külterületen 3,0 m (mezőgazdasági utak esetén megengedett a min. 3,5 m burkolatszélesség is, kitérők alkalmazása mellett), 

belterületen 2,75 m (legfeljebb tíz lakóingatlan kiszolgálását ellátó utak esetében megengedett a min. 3,0 m burkolatszélesség is, kétoldali 1,5 m szélességű, kitérésre alkalmas, teherbíró padka alkalmazása esetén) szélesek, irányonként 1-1 sáv.

Padka: 
külterületen 2,0 m

belterületen 1,25 m széles.

Parkolási lehetőség: közterületen nem javasolt a kialakítása.

Kerékpárút: nem indokolt külön burkolt felület biztosítása.

Járda: nem indokolt külön burkolt felület biztosítása.

Zöldsáv: mindkét oldalon kialakítható.

Vízelvezetés: nyílt árkos rendszerben történik, az árkok burkolása az átereszeknél, illetve a befogadók előtt javasolt. Új árkok kialakítása esetén a víz elvezetését a befogadóig meg kell oldani.

5. Várakozóhelyek létesítése

Új épület létesítésénél, illetve a meglévők bővítésénél az OTÉK előírásai szerint számított mennyiségű gépjármű várakozóhelyet kell biztosítani, melyet saját területen belül kell elhelyezni. Azokban az esetekben, ahol saját területen belül (teljes mértékben) nem oldható meg a parkolók építése, külön vizsgálni kell a parkolási lehetőség közterületen történő biztosítását. A közterületeken kijelölt parkolókat szilárd burkolattal kell kiépíteni. Jogszabályi felhatalmazás alapján a képviselő-testületnek meg kell alkotnia az önkormányzat parkolási rendeletét, amelyben szabályozásra kerülnek az OTÉK előírásaitól történő esetleges eltérések feltételei és módjai.

6. Kapubejárók

Az egységes településkép érdekében a kapubejárók kiépítését azonos műszaki paraméterekkel javasoljuk megoldani. Az árkok lefedésénél legalább 0,4 m átmérőjű átereszt kell építeni a könnyű tisztíthatóság érdekében. Indokolt esetben az átereszt méretezni kell a várható vízhozamok alapján.

7. Kerékpárút
A regionális jelentőségű Mosonmagyaróvár- Csorna- Pápa- Sümeg- Tapolca- Badacsonytomaj kerékpárút a település külterületén, a tervezett tüskevári bekötőút, majd később a somlójenői összekötő út mentén halad. A kerékpárút, a burkolat, a padka és az egyéb útkeresztmetszeti elemek szabványos szélességének kialakíthatósága érdekében a Tüskevár felé vezető közút szabályozási szélességét 30,0 m-re kell növelni. A kerékpárút javasolt szélessége 3,0 m (0,3- 0,3 m kétoldali biztonsági sáv alkalmazása mellett).

A 73153. jelű bekötőút minimális forgalma miatt (a tüskevári elágazás után) a településre vezető bekötőút mellett nem indokolt önálló burkolaton vezetett kerékpárút kialakítása, a kerékpáros forgalom a közúton is haladhat. A közlekedés biztonságának érdekében a szükséges forgalomtechnikai jelzések elhelyezéséről ilyenkor gondoskodni kell.

Abban az esetben, ha a kerékpárút kialakításához szükséges források csak részben állnak rendelkezésre, célszerű első ütemben 3,0 m széles, mechanikai stabilizációval ellátott utat kiépíteni, amelyet a későbbiek során a végleges kerékpárút útalapjaként is fel lehet használni.

8. Tűzvédelmi szempontok

A település jelenlegi úthálózata olyan paraméterekkel rendelkezik, amely alkalmas tűzoltó gépjárművek, valamint műszaki mentést végző gépjárművek közlekedésére. Minden ingatlan megközelíthető közterületről, vagy a közforgalom számára megnyitott magánútról. Az építmények megfelelő közúti kapcsolattal rendelkeznek, a teljes úthálózat megfelel az Országos Tűzvédelmi Szabályzat előírásainak.

A tervezett szabályozási szélességeken belül tűzvédelmi szempontból is megfelelő út, illetve közműcsatlakozások elhelyezhetők.

Az utak mellett a tűzcsapokat a közúti űrszelvényen kívül kell elhelyezni, jól megközelíthető helyen. A tűzcsapok észlelhetőségét biztosítani kell, környezetükben a növényzetet el kell távolítani. Szükség esetén a járdába is elhelyezhető tűzcsap, ebben az esetben legalább 1,2 m széles burkolt felületet szabadon kell hagyni a mozgásukban korlátozottak akadálymentes közlekedésének biztosítása érdekében. Új telekalakításoknál, a beépítések megkezdése előtt biztosítani kell a közlekedési területeket, és az utakat közlekedésre alkalmassá kell tenni.

9. Közösségi közlekedés 

9.1. Vasút:
A községben nincs vasúti megállóhely, azonban mind északkeletre (Devecser), mind délnyugatra (Sümeg) található jelentősebb állomás. Devecser a Székesfehérvár- Celldömölk- Szombathely hazai törzshálózati fővonal A2 kategóriájú részét képező vasútvonal mellett fekszik. A vonal jelentősége egyre nő, a jövőben vágánybővítéssel is számolni kell. Sümegen a B1 kategóriájú Tapolca- Ukk- Boba vasúti fővonal halad keresztül. A vonal jelenleg egyvágányú, de második vágány fektetésével, valamint villamosítással is számolni kell a jövőben.

A fenti vonalakról átszállással érhetők el a távolabbi települések.

9.2. Autóbusz:
A községből óránkénti- kétóránkénti sűrűséggel közlekedik autóbusz a szomszédos községekbe, illetve városokba, így Ajkára, Csabrendekre, Gyepükajánra, Veszprémbe, valamint Devecserbe és Sümegre is. Ez utóbbi járatokkal elérhetők a fent említett vasútállomások is. 

Az utasforgalmi szolgáltatás növelése érdekében javasolt a terheltebb időszakokban (reggel, illetve délután) közlekedő járatok sűrítése.

	/: Kárpáti Imre :/

vezető tervező

közlekedésépítő mérnök

Kamarai azonosító: 07-0235

„A” kategóriás jogosultság: K1d-1, K1c-1


	/: Pálffy György :/

tervező

útépítő üzemmérnök

Kamarai azonosító: 07-0808

„B” kategóriás jogosultság:

K2-2




Mellékletek

1. Mintakeresztszelvények

2. Egyeztetési jegyzőkönyvek 

PAGE  
6
ArchiTop Építésziroda Kft


